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La pi'&ente invention a pom objct nn 

chassis pour vehicule automobile qui n'est 
soumis a aucun couple de torsion quelles 
que soient les d^ivdlationB du sol et la r6- 
5 partition des charges sur les roues. 

Le chfissis proprement dit est constitue 
par deux longerons 1 et denx traverses tu- 
bulaire 2. Les roues sont montees' sur 4 
bras 4 et 6 articides sur les traverses 2. Qua- 

I o tre ressorts travaillant k la torsion dont deux 
sexilemeiit sont represent^, 6 relient les bras 
aux longerons opposes. Les deux ressorts, 
vers I'avant et vers I'arrifere, sont disposes 
dans des plans diflP^rents afin qu'ils ne se 

i5 genent pas i'un et Tautre; ils sont munis 
de can-es ou de cardans a leurs extr€mit&. 

En plan, le centre de cbaque roue est si- 
tue sur le prolongement de la ligne qui 
joint le centre d'une traverse a cdui d'un 

ao longeron. Cette condition n^est pas indispen- 
sable il sufHt que les paralleles, menses des 
centres des roues, aux diagonales du chassis 
coupent les traverses 2 et les longerons 1 
s\ssez loin de leurs extr&nitfe. 

•10 Le chSssis 1-2 pent gtre de fonne trapg- 
zoidale. 

Une cbarpente rigide 15 solidaire du chas- 
sis 1-2 en llj 12, 13 et 14 porte la carros- 
serie et la mecanique. 
3o Les pieces ml^aniques ou autres situ^es 



dans I'axe de la voiture peuvmt etre portees 
par des longerons non representfe fixfis di- 
rectement sur les traverses 2, mais les orga- 
nes taut soit pen lourds non situes dans Taxe 
du vehicule doivent etre port& par Pinter^ 35 
mediaire de la cbarpente 16. 

Ainsi en supposant que la charge soit por- 
tee par les deux roues 7 et 8 seulement, et 
que le chSssis 1-2 pent se gauchir en s'arti- 
culant suivant sa diagonale 9-10, les points Ac 
11, 12, 13 et 14 portant la charge ne varient 
pas de hauteur, et reciproquement, inaction 
de la charge ne tend pas a gauchir le chas- 
sis. . 

Pratiquement, vu que le chassis n^a pas 45 
tendance a se gauchir, on pent le fixer a la 
carrosserie partout oil on le jugera utile. 

Pour abaisser la carrosserie, la charpente 
15 pent etre disposee en-dessous du cabre 1-2 

Les roues motrices sont conunand&s par 5o 
deux cardans 17 et 18. 

Les freins des roues motrices sont eii 19 
et 20. 

Les freins des roues avant sont dans les 
roues et pour que le couple de freinage ne 55 
perturbe pas la suspension les supports de 
frein 21 et 22 sont mont& fous sur les fusees 
et sont arretes par les cardans 23 et 24 dont 
]*autre extr6nit6 est rdife an chassis. 

Les freins sur roues avant, qtfelles soient 60 
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motrices ou non, peuveat gtre montfe sux 
le chSssia comme pour ies xoues arxim^ mo- 
trices. 

Les ressorts peuvent etre d'lm autre lype 
5 que oeux repr&ent&, il Buffit que le coujde 
de r&ctioii soit supports par le loiigeron 
appos^ S la roue corr^pondaiite. 

Les amortisseuTs de suspensioii non xepre- 
sent& peuvent agirdiiectement sur I'^ticu- 
J o ]ation des bras portaiit les roues. 

Un dififisis pour y6hicuies automobiles 
naturdlement indefonnable qu^efle que 
soit la repartition des ebarges sur les 
1 5 roues et -constitug ©aientidlement par 
Tin cadre et 4 bras portant les roues, les cen- 
tres des roues se trouvant dans le prolonge- 
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ment des droites qui joiguent les milieux 
des c6t& du cadre et les ressorts de suspen- 
sion agissant sur les bras prenant point 20 
d'appui sur le longeron opposl 

Tin chassis pour vehicules automobiles na- 
turdlement indfiformable quelle que soit la 
repartition des charges sur les roues et con- 
stitufi essentidiement par un cadre et 4 bras 2 b 
portant ies roues, les ressorts de suspension 
agissant sur les bras prenant point d^appui 
BUT le longeron oppose. 

Les freins sur roues avant portfe par des 
supports montfe fous sur les fusles ou men- 3o 
t& sur le chassis afin qu'il n'aient pas d'ac- 
tion sur les organes de suspension 

■ N. CADSAN. 
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